Konzepte fur die
Zukunft
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DB Cargo entwickelt mit
dem Logistikdienstleister
Fichtl den Standort Saal an
der Donau weiter.

chiene schén und gut - aber
wie kommt meine Ware auf
die Gleise, wenn ich keinen
eigenen Anschluss habe?
Diese Frage stellen sich die
Logistikverantwortlichen in vielen
Unternehmen, nicht nur in Deutsch-
land, sondern auch im benachbarten
Ausland. Einer, der darauf eine Ant-
wort geben kann, ist Alexander Zoppa,
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Prokurist und Mitglied der Geschifts-
fihrung der Fichtl Logistik Services.

,Unter anderem betreiben wir
einen Railport in Saal an der Donau
und bieten unseren Kunden viele
Zusatzleistungen rund um den Bahn-
transport an®, erldutert Zoppa. ,,Aus
unserer Sicht nimmt die Schiene eine
immer grofiere Bedeutung in den Lie-
ferketten ein. Fahrermangel, Ver-
kehrsstaus und eine schlechter wer-
dende Infrastruktur fithren dazu, dass
der Druck auf die Unternehmen
wichst, Transporte von der Strafde auf
die Schiene zu verlagern.”

Aus dem Grund will Fichtl die
bestehende Anlage in Saal in den kom-
menden Jahren erweitern - mit neuen
Fldchen, aber auch mit neuen Konzep-

ten. Rund 100 von insgesamt

160 Mitarbeitern beschéftigt Fichtl an
dem niederbayerischen Standort.

Ein Gleisanschluss mit 1,3 Kilometer
Lange macht es moglich, tiber diese
Anlage einen kompletten Gliterzug am
Tag abzuwickeln.

180.000

Tonnen werden im
Jahr (ber die Schiene
bewegt
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1__ Die Verladung
der 40-Fuf3-Con-
tainer erfolgt mit
Reach-Stackern.

2 __ Railports, wie
Saal an der Donau,
sind wichtige Bau-
steine fiir eine
liickenlose Trans-
portkette.

3 ___ Annette
Wilms-Langer und
Alexander Zoppa
entwickeln die
Kooperation von
DB Cargo und
Fichtl stetig weiter.

Das Unternehmen ist ein bewdhrter
Partner von DB Cargo. Seit vielen Jah-
ren arbeiten die beiden zusammen -
anfangs war Ficht]l Empfangskunde
von DB Cargo fiir ganze Ziige oder Ein-
zelwaggons mit Braunkohlebriketts.
Dabei iibernimmt der Spediteur das
Entladen, das Verpacken der Ware und
die Auslieferung zum Endkunden per
Lkw. In den letzten fiinf Jahren kamen
in Zusammenarbeit mit DB Cargo
grofle Mengen Zellstoff und Natrium-
sulfat hinzu, die auf der Schiene

aus Tschechien beziehungsweise
Osterreich nach Niederbayern
gelangen. ,,Wir bewegen momentan
180.000 Tonnen im Jahr {iber die
Schiene®, erldutert Zoppa. Dabei han-
delt es sich um Container, aber auch
um Rohstoffe in speziellen Waggons
und um zeitlich genau getaktete
Verkehre fiir Industrie und Handel.

Zusatzdienstleistungen machen den
Standort attraktiv

Das Angebot des Umschlagspediteurs
reicht weit iiber das Be- und Entladen
mit Paletten oder loser Ware hinaus.
Lagerung und Lagerdienstleistungen
gehoren ebenso zu den Mehrwert-
dienstleistungen wie ein Container-
depot mit zwei Reach-Stackern oder
Services mit der eigenen Rangierloko-
motive. Neben dem Kombinierten

SO FAHREN SIE MIT DER
SCHIENE - AUCH OHNE
GLEISANSCHLUSS
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Auch Unternehmen, die nicht iiber einen
eigenen Gleisanschluss verfligen, haben
Zugang zum europaweiten Schienennetz
von DB Cargo - iiber Freiladegleise,
KV-Terminals oder unser Railport-Netz-
werk, das europaweit viele Standorte
anbindet. Die Railports - so werden die
universellen multifunktionalen Logistik-
zentren mit leistungsfahigen Gleis-
anschliissen genannt — werden von

DB Cargo oder Partnern betrieben. Dort
ist nicht nur der Umschlag von Giitern
zwischen den Verkehrstragern moglich,
sondern viele Dienstleistungen und
Services, die den Unternehmen und
deren Kunden Mehrwert bieten.
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Verkehr und dem Umschlag zwischen
Bahn und Lastwagen sind auch trimo-
dale Verteilerverkehre per Schiff,
Bahn und Lkw moglich.

Nun geht es darum, den Standort
Saal an der Donau gezielt fiir den
Schienengiiterverkehr weiterzuentwi-
ckeln. Fichtl ist es dabei wichtig, im
Sinne von Green Logistics moglichst
viel Tonnage von der Strafe auf die
Schiene zu bringen. ,,Denn auch die
Kunden setzen heute verstarkt auf
Nachhaltigkeit und Umweltbewusst-
sein®, sagt Alexander Zoppa.

,Bei DB Cargo haben wir den Vorteil,
ausgezeichnet beraten und unterstiitzt
zu werden. Das ist am Markt schon
sehr hilfreich.”

Um Fichtl organisatorisch zu
unterstiitzen, hat DB Cargo auch
eigene Prozesse verindert. ,,Wir sind
in Vorleistung gegangen und haben in
Saal einen eigenen Rangierdienst ein-
gerichtet”, sagt Peter Finkenzeller von
der DB Cargo-Management Region
Mitte. ,,Der Kunde hatte uns zuvor
Bedarfan solch einer Leistung signali-
siert, also sind wir nun den ganzen Tag
vor Ort mit einer Rangierlokomotive
prisent.” Frither war die Prisenz nur
an wenigen Stunden frithmorgens
gegeben. Nun kann DB Cargo nicht
nur fiir Fichtl, sondern auch fiir andere
Unternehmen in der Region aktiv wer-
den. ,,Durch die Kooperation mit
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Fichtl k6nnen auch Unternehmen
ohne eigenen Gleisanschluss unser
Schienennetz nutzen und so ihre
Transporte umweltfreundlich, wettbe-
werbsfiahig und zuverlissig durchfiih-
ren”, erklart Annette Wilms-Langer.
Fiir die Giiterbahn bieten solche
Kooperationen die Moglichkeit, als
europaweiter multimodaler Dienstleis-
ter stiarker auf die unterschiedlichen
Anforderungen bestehender und
neuer Kunden einzugehen. e
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Annette Wilms-Langer, DB Cargo AG - Regional Sales
annette.wilms-langer@deutschebahn.com

FICHTL - EIN FAMILIARER
NETZWERKER

Die Fichtl Unternehmensgruppe ist ein
gewachsenes Familienunternehmen mit
mehr als 50 Jahren Firmengeschichte.
Uber mehrere Erweiterungen und wirt-
schaftliche Veranderungen hat sich die
Fichtl Unternehmensgruppe von einer
Spedition zu einem bereichslibergrei-
fenden Logistik- und Outsourcingdienst-
leister gewandelt. Fichtl betreibt ein eng
geknlpftes Netzwerk mit fiinf Standorten
in Bayern und Tschechien.

www.fichtl.com
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